Monoplano ad 2la media a sbiTezo ai elevate caratteri-
stiche,profilo alare EPPLER E 603,biposto in tandem
iargapiga.gﬁiusa,imgeana§gio a T,carrellc retrattile,
a&?afréﬁi,ég} dorso dellftala e Zavorra mobile costi.
- tuita da serbatoi dfacqua alari. ' .

La costruzione ¢ in vetropoliestere secondo le pin
recenti tecniche industriali.B' destinzto alltistro-
zione,allo sport ed alla acrobazia basica, P
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L&ﬁg};gz«gfﬁii.ifﬁ‘Ciil*’&\)%i;;ii.liilit)ti’! 8*:8 b1 98
g.},tezzaiﬁttvs—a%ibs*vrlbﬁi;atcz‘tibgitmoti z;gg mﬁv
Largﬁea@a,fagaliera..‘.,,,,.....,.,;*,,. 0.60 m.

ALLUNGamento alare...e.eeensinsynson.. . 17.10
Sngérficievalaxe.;,,,,t..;‘..i,,,,.,..,* 17.80 mq.
Carico alare max con 2 Personé..........  36.50 kg/mq.
Carico di T T 8 o

Peso max COMPLeSEiV0. v innvnnnssrnnnnsn.. 650 kg.

‘2.I.I. La leva del trim deve trovarsi in posizione ceantrale.
2.1.2. Per il traino aereo usare i1 gancio posto nel muso.
2.I.3. La lunghezza raccomendata del cavo di traino & 40/60 m.
Z2.1.4. Non vi & tendenza alltimbardata in presenza di vento.
2.1.5. L'aliante pud essere staccato dal suclo a 70 km/h.
2.3.5, Ltaliante si stacca spontaneamente dal suslo attorno
agli 80 Xm/h,comandi al centro e frim corretto,
2¢1.7. La massima velocita di traino & 170 km/n,
2.1.8. I1 carrvello pud essere retratto durante il traino.
2.I.9. Il pomo giallo di sgancio & bene in vista sotto i1
cruscotto e va azionato quando si vuole interrompere
ilotraino,

32;2;2, g%é?sssiﬁiie condurre il volo rnell'intera gamma delle..

o velocitd consentite ed a qualungue gquota.,

2.2.2. I1 pieno movimento dei comandi & consentiis sino alla

- veloeitd di I7C km/h:oltre,d necessario agire con la
dovuta cautela.,




2.3.I. L':lisntce di chiaro avver
la velocita @i
di coda. _

2+3.2. La velocita @i stalile dipende dal carico alare e dalle
~condizioni di vole dell’aliante.Vaiga

Timento éell*avviéiaarsi del-
Stallo nediante sScuotimento del pianc

lo schema seguente:
7 .~ Peso kg S.aersfreni km/h c.aersfreni
Honoposto 4700 66 75 .
Biposto 1 “Ugsp 80 Mgy B

2.3.3. Se la barvra ai mando viene tirita indietro a Ffondo,

. lfaliante assume un assetto di affondata controllabile:
se la barra vicne rilasciata,ltalisnte ritorna pronta~.
mente in,?azc‘hargazegSeiié'harr& viena arretrata bru-
scamente,ltaliante ha tendenza a cadere di mUSo,pur ri-
manenedo controliabiile. ' e

LOCITAY e i R

lﬁaﬁm§i:éftenéeﬁza al battimento delle superfici mobili

S€ €1 51 mantiene nell'arco delle volocita consentite,

Sopre 0-kn/h 1 rovimenti dei comandi devono essere

contenuti entro I/3 dell’ampiezza norrmelmente consenti-
tas ' N ' '

LfQSQjéegli'aerefrEﬁi 1i

mi
consentita quando -si esequ
peso, '

ta la velocita alla massima
2 une picchiata a 45° 21 max

EY necessafia 12 prescritta strumentazione.
Se si eccede non intenzionalmente nelle velocita di mae
 novrea,estrarre gli aerofreni per evitare eccessivi sfor-
zi alla cellula. P i :

In cmergenza,aprire i freni e lsseisve 1a nube a 170 kin/h.

Ltaliante & abilitato,con serbatoi alari vuoti,alle se-
~aenti mana¥r¢~acrabatich§,ancée in biposto:

adorrng. - © Velocitd di entrata IS0
o : : g max 7 3

: _ Velocitd di uscita 180
'iw§?£§§5§*§§§i : o Velocita di entrsta 180

A 140 km/h applicare dolceomente plede:appena prima di
raggiungers il sommo,applicave alettone opPosSto.




\ to arretrato).pimi-
nuire 1a<ye1§citaia;8§ km/n, tirvare 2 fonde 214 1eva o
dare t&tto:gieée‘L*aziante_si &

vvita zggtameﬁte,eSQ-

o wna perdita di GUO
+Per uscirne,dave pig-
sta alza,rataziﬁﬁe,baﬁra ‘
quando & cessata 1a 0w

guendo wn giro ogni

ta di cires 00 m

de a fondo dalia Parte oppo
',‘aic;eﬁtro,tirare

lentamente
tazione,t@glignia il piede,

3 secphdi,c
«PEY ogni giro

Velocita di enty,.180
g1 timcneYeﬁ aietto-
one di provenienza,”

0 a 90°.Applicando quin
i nella dirveszi

f?%iciﬁaﬁent@‘ﬁarmala € aI00 Xm/h.
no SﬁffiCiEQtﬁmQﬁﬁEa§ét&ﬂti PEr rendere inclinata 1a
:t?aiéttaria e Cﬁmyartaﬁe,1¥ap?%3aﬁtimﬁﬁt®~d&1 maso,in
modo che 1'aliante possa mantenere la velocita corret-
ta.

Evitare di aunentare ltes
‘mediatamente prima delrti

G1i aercfreni so-

&

tensione degii aercfreni im-
mpatto,ad evitare atterraggi

Si raccomanda di riempire ugunalmente i due serbatoi,
+ Essi contengono ciascuno 50 it.,e si vuotane in 471,

« Vuctarii tassativamente prima delltattervaggio:

DURE DIEMERGENZA

Piede a fondo oppsto @lla rotazione,barra al centro,
« Quando cessa 13 rotazione, togliere piede.

» Tirare sulla barra con dolcezza e pProgressivita,

L ARRDUOSTLE

Tirare le manigiie rosse
Spiagerla via.

Slacciare 1e cinture di sicurezza,

AliaESi'in,pieﬁi € gettarsi da wno dei lati.
~?acenﬁ0?usa:éiibaraﬂaéatg éamg&éaﬁs,%itare.la mani-«
éiia'ii a§éét§ra §ﬁ§@'3'SEcaﬁdi daila fuoruscita.

ai lati deilia Capoltina e




 §$§§g§@z@¢Cé§;egaﬁﬁggg*ﬁgfggffa

‘3,3.:;rg*r§asslbzzagad_ay1tare 1l rischio di wna capottata
' su terreno soffics, : .

e

Se si’ forma un vels di ghiaccio sulle ali,ammentare
1a velocitd di almeno 10 kn/h.

3§¢$§§28 b ;anﬁéi al centro e dare piede éhnii;rio :
all’alettone. , T

I6LL0 ¢ )

BB E
c?ug,@i trai-

“*Sa‘ngfaia;tacca:terra~in-vg}gcité,?icino a1
del distacco,sganciare immediatamente i1
oy : '

- »
- e R
. &

o S, -
2 i

‘permessa in aria calma 250 /.
~Permessa in ariz agitataons e

di manovra
di ‘traino

. , “ra verricelic I20 kw/>.
Arco verde 82/I70 lm/h.

Arco gialle I70/250 km/h. i T
Linea rossa 250 km/h.
- Triangolo giallo 102 ¥m/h, e

7 L (freni chiusi,aria cﬁﬂiﬁ@p’
erde +5.3/-2.65 _
iallo +4./-1.5 .

Ve
Arco g
ONT D TCO minimo posto an 2 . P70 kg.
, - ' massimo posto ar "

massimo posto po . IX0 Xkg.
massimo nei due

_ massimo bagagliade I0 kxg.
In ogni caso la zavorra non deve portax peso

complessivo superiore a 6§50 k%% '

atterraggio,




~Peso in assetto di volo  .470 kg. 560 kg. 650 kg.
Carico alare kg,wgi 26.4 3.5 36.5
Efficienza = 37 37.5 38.
Alla-velocita indicata km/h 95 105 II0 :
Minor caduta m/sec. 0.62 0.68 0.73
Alla velocita indicata km/h 75

e

, ﬂe &?a 3 4 ﬁﬁ?iéﬁttl dz giunzione alare sia-.
7 no assicurati e bloccati.

. Accertare che la batteria siaz assicurata meccanicas:
mente e connessa elettricamente, -
Ispezionare e provare i vari comandi,accertandone

la liberta di movimento,provare il frenc sulla ruota.
Assicurarsi che non vi siano corpi estranei.
Assicurarsi del funzionamento del gancio di trains
attraverss i comandi anteriore e posteriore,
Ispezionare lo stato di ancoraggio delle cinture di
sicurezza e lo stato del paracadute.

Eseguire la prova radio. 7

Semiala sinistra.Ispezionare le superfici e 1o stato
del nastri coprigiunto.

Ispezionare lfalettone,il suoc movimento e 1o stato
del nastro coprifessura.

Ispezionere ltaerofrenc ed il bloccaggio del é&maﬁds
di apertura e chiusura,

6+1.3. Fusoliera.Ispezionare i portelli ed il comands éﬁz
carrello Teﬁfatﬁ?2&¢

Assicurarsi che la aresszﬁﬁe del pﬁéumatzca sia tra
2.5 e 2.8 ate.

Ispezicnare il fissaggio del piano di coda orizzon—
“tale e lo - stato del nastro coprigiunto. , .
Assicurarsi dello stato della presa dinamica,delle
statiche e dello strumento ad energia totale.

Semiala destrairipetere 6.1.2.

In seguitc ad atterraggio duroc od imbardata a2l de-
collo od in aite%raﬁgig eseguire completa ed accou~

rata ispezione.kantenere 1ltaeromobile lavato e POS-
sibilmente lucidato.
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Paracadute a posto.Cuscini _& zavorra secaﬁés 3&&&551
Cinghie di sicurezza leg%te.

PecCaliera regolata.

Prova radio effettuata,

Altimetro a zero.

Cavo di traino agganciato e provato.

Aerofreni provati,chiusi e blacsai;¢

Trim Seccgéé carico.

Capottina chiusa ed assicurata. Aeratarl *reg@l&ﬁié
Comandi iiberi. \ o
Aiutante all'estremiti dentala.

Ispezione manica a wento.

Ogni allievo deve portare con se i1 necessario yer
- , lavare ed asciugare ltaliante.
 7.2. Ogni allievo deve essere corredato,per il volo, di
5 ? copricapo,guanti ed occhiali da sole.
Ogni allievo deve aver con se una bustina trasparen~
te contenente da un lato lz sequenza dei check. lists
e dali'altra le radicfrequenze in uso.
Ggni allieve che pesi menc di 65 kg.deve disporre di
adeguata zavorra,sottoc forma 4i lastra di piombo,da
colliocare sotto 1l cuscino del paracadute.
La retrazione del carrello, sempre belzgatsrla 51
esegue sotto traino a m.200 di quota.
I1 traino aereo vieme condotto (Robin 400/R) a I30
km/h,£laps retratti.
Lo sgancio si esegue,zlla quota prefissata o percheé
in termica o dinamica,accertandosi visivamente del
distacco del cavo di traino,virando quindi a,éestﬁ&
v din Bdbrata z*alla“_,,asﬁasfﬁ&ﬁwn picchiata il trai-
natore,
L'estrazione d:1 carrello va eseguita al disopra dei
200 m.,confermancdo via radio in prenotazione.
La procedura in finele prevede 1t'allineamento alla
pista piuttoste z2ito @ lontonoyestensione totale
degli aerofreni z2II0 k%/ﬁ,%%ﬂaiﬂi&&ﬂiﬁ di tale velo-
cita,impatto con aerofreni parzializzati,.
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